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1. Giris

Modern diinyanin en eski ulasim ve yik tasima araclarindan biri olan demiryollarinin tlkemizdeki
tarihi de oldukca eskidir. 1856’da yapilan 130 km’lik izmir-Aydin hattiyla baslayan demiryolu aglarimiz
glinden giline artmis ve cumhuriyetin ilaninin ardindan da “anayurdu demir aglarla 6rmek” hedefine
paralel olarak etki alanini genisletmistir. Daha sonraki silirecte karayollarina agirlik verilmesiyle
birlikte demiryollarin 6nemi ve kullanilirhgl azalmissa da, 6zellikle son donemde teknolojinin
gelismesi ve Tirkiye'nin kalkinmasiyla birlikte demiryollari tasimacihigi da bir kez daha 6nem
kazanmis, hizli tren projeleri ve benzeri projeler hizla hayata geciriimeye baslanmistir. Bu asamada
TCDD’nin de misyonunda belirttigi gibi; “mevcut sebeke ve araglarini hizmete hazir tutmak,
gerektiginde yeni hatlar ve baglanti hatlari insa etmek, diger ulasim sistemleri ile beslemek ekonomik,

giivenli konforlu ve gevreye duyarli tasima hizmeti sunmak’ vazgecilmez bir hale gelmektedir.

Guvenli ve konforlu bir hizmet noktasinda, yapilan operasyonlarda ve verilen hizmetlerde is Saghgi ve
Guvenligi kriterlerini géz oniinde bulundurmak hem isin hem c¢alisanlarin saghginin korunmasi

bakimindan son derece 6nemlidir.

Raporda da gorilebilecegi gibi istatistikler incelendiginde, Tirkiye'nin bu konuda ¢ok yol almasi
gerektigi aciktir. Bu konuda hali hazirda devam eden galismalar olmasi sevindirici olmakla beraber,

mevzuat ve yonetmeliklerde bulunan birtakim eksiklikler g6z ardi edilmemelidir.




2. Avrupa’da ve Tiirkiye’de Demiryollari Kaza istatistikleri™

Avrupa icin 2006-2008 yillari arasindaki kaza istatistikleri asagidaki gibidir. Muadil bir karsilastirmanin

yapilabilmesi amaciyla Tirkiye icin de 2006-2008 yillari arasindaki istatistiki verileri iceren veri setleri

kullanilmistir.

Yolcular Calisanlar Hemzemin Gecit  yetkisiz Kisiler Digerleri
Kullonanlar
® 2006 2007 @ 2008

Sekil 1 - 2006-2008 yillarinda Avrupa Demiryollarinda yasanan 6liimler
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Sekil 6- 2006-2008 yillarinda kaza onciilleri



3.10. DEMIRYOLU ISLETME KAZALARI

ISLETME KAZALARI .
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Sekil 7 - 2004-2008 yillarinda Tiirkiye'de kazalar



3. Tiirkiye’de ve Avrupa’da Konuyla ilgili Mevcut Yasal Diizenlemeler

Tim Avrupa Birligi ilkelerinin ve 6zellikle ingiltere’nin konuyla ilgili 6zel ve yerel diizenlemeleri
bulunmakla birlikte, Avrupa Birligi Ulkelerinin konuyla ilgili genel olarak benimsedigi ilgili AB
dizenlemesi 2004/49/EC koduyla belirtilen Demiryolu Guvenlik Direktifi’'dir. (Railway Safety

Directive)

Turkiye Cumbhuriyeti'nde demiryollarinin isletimi ve yapilandiriimasindan sorumlu olan kurulus
TCDD’nin konuyla ilgili 6zel bir yonetmeligi bulunmamaktadir. Resmi siteden edinilen bilgiye gore
“Demiryolu Emniyeti Yonetmeligi'nin, Demiryolu Cerceve Kanunu’'nun kabul edilmesinden sonra

cikarilacagl” belirtilmektedir.

TCDD’nin misyonunu su sekilde belirlemistir; Mevcut sebeke ve araglarini hizmete hazir tutmak,
gerektiginde yeni hatlar ve baglanti hatlari insa etmek, diger ulasim sistemleri ile beslemek ekonomik,

giivenli konforlu ve gevreye duyarli tasima hizmeti sunmak.
Bu ¢ercevede bu konuda bir yonetmelige acilen ihtiya¢ duyuldugu agiktir.

Yine bu kapsamda degerlendirilecek bir baska yan konu ise meslek yeterlilikleri ve standartlarinin
belirlenmesi gerekliligidir. TCDD ve Calisma Bakanliginin bu konudaki ¢alismalari devam etmektedir.
Su ana kadar Tren Makinistleri hakkindaki standart ve yeterlilikler yayimlanmistir. Hali hazirda
taslaklari hazirlanan ve yakin zamanda yayimlanmasi beklenen diger meslekler ise takip edilen

tablodan degerlendirilebilir™

Istasyon Trafik Isletmeni (Hareket Memuru)

2 (seviye 4)
Demiryolu Yol Kontrol Gorevlisi (seviye 3)

Kondlktér (seviye 4)

Demiryolu Yol Yapim, Bakim ve Onanmcisi (seviye 3) Tren Teskilcisi (seviye 4)

Trafik Kontroltrid (seviye 6)
Demiryolu Yol Yapim, Bakim ve Onarnmeist (seviye 5)

Rayh Sistemler Sinyalizasyon Bakim ve Onanmcisi
(seviye 4)
Demiryolu Yol Yapim, Bakam ve Onanmaisi{seviye 4} Rayh Sistemler Sinyalizasyon Balum ve Onanmcisi
(sewviye 5)

Rayl Sistem Araclan Elektrik Bakim ve Onanmacisi 5 i i
Rayh Sistemler Sinyalizasyon Bakim ve Onanmacisi

(seviye 4) " . -
(seviye 6)

Sekil 8 - Standart ve yeterlilik taslaklari hazirlanan meslekler



Demiryolu Cerceve Kanunu taslaginda Is Sagligi ve Givenligi konusunda atifta bulunulan kisimlara
deginmeden 6nce, bu taslakta atifta bulunulan Avrupa Direktifi maddelerinden bazilarini belirtmek

yerinde olacaktir.

3.1 2004/49/EC koduyla belirtilen Demiryolu Glivenlik Direktifi’'nden Bazi Maddeler
(Railway Safety Directive)

Madde 1 Demiryollari giivenligi icin, ortak bir cerceve diizenlemesi olusturmak gerekmektedir. Uye
Ulkeler su ana kadar kendini glivenlik kural ve standartlarini temelde ulusal hatlari goz 6nline alarak,
ulusal teknolojik ve operasyonel konseptlere dayanarak olusturmuslardir. Es zamanli olarak prensip,
yaklasim ve kalturdeki farkhhklar teknik engellerin asilmasini ve uluslararasi gecerli ulasim

operasyonlari olusturulmasini giiglestirmistir.

Madde 4 Karayollari glivenligiyle karsilastirildiginda, demiryollarindaki giivenlik genel olarak daha
yiksektir. Onemli olan bu yeniden yapilandirlma asamasinda mevcut giivenligin mimkiin
olabildigince az surdirilerek, daha 6nce sisteme dahil edilmis demiryolu sirketlerinin aktivitelerinin
ayirt edilmesi suretiyle, tekil diizenlemelerden resmi diizenlemelere gecistir. Teknik ve bilimsel
ilerlemelere paralel olarak, glivenlik uygulanabilirlik ve rekabet edebilirlik g6z 6niinde bulundurularak

gelistirilmelidir.

Madde 8 Ortak glivenlik hedefleri ve metotlari yiksek glivenligin strdirilmesini gerekli oldugunda
gelistirilmesini temin edecek sekilde adim adim uygulanmalidir. Ayni zamanda glivenlik derecesinin

ve operator performanslarinin degerlendirilmesi icin Gye devletlere araglar saglamalilardir.

Madde 9 Demiryollari sisteminde bilgi genelde nadir bulunur ve halka agikhk bakimindan namisait
niteliktedir. Bu sebepten, sistemi ve ortak glvenlik hedefleriyle uyumlu olup olmadigini
degerlendirmek icin ortak glvenlik gostergeleri olusturmak gerekmektedir. Bununla birlikte, ortak

glvenlik gostergeleriyle ilintili ulusal tanimlamalar gecis doneminde kullanilabilir.

Madde 16 Giivenlik anlasmasinda ileri slirlilen sartlara ek olarak, lisansli demiryollari girisimleri ulusal
gerekliliklere uygun, Directive 95/18/EC’'nin 6.nci ve 12 nci maddelerinde belirtilen saglik, gtivenlik, ve

sirlis zamanlarini iceren sosyal sartlarla da uyumlu olmalidir.



Madde 17 Her altyapi yoneticisi glvenli tasarim, bakim ve demiryolu isletiminde kilit role sahiptir.
Gucenlik anlasmasindaki taahhiitlere paralel olarak, altyapi yoneticisi glivenlik yonetim sistemi ve

glvenligi saglayacak diger diizenlemelerden sorumlu otoritedir.

Madde 19 Tren mirettebatinin sertifikasyonu ve yetkilendirilmesiyle kullanimdaki ulusal aglardaki
demiryolu tasitina yerlestirilmeleri yeni baslayanlar icin basa c¢ikilmaz engellerdir. Uye devletler

sertifika ve egitim verecek kurumlarin gerekli yeterliligi sagladiklarindan emin olmahdirlar.

Madde 20 Makinistler ve glivenlik gorevini yerine getiren tren mirettebatinin siirlis zamanlari ve
dinlenme periyodlari demiryolu sisteminin glivenlik derecesi agisindan olduk¢a dnemlidir. Bu konular
anlasmada 137 nci ve 139 ncu maddeler altinda yer almaktadir ve su an sosyal partnerler tarafindan

98/500/EC komisyon karariyla uyumlu olarak mizakerelere konu olmaktadir.

Madde 21 Givenli bir demiryolu ulasim sisteminin gelistirilmesi i¢cin makinistlerin ve glvenligi
saglayan diger miirettabatin komisyonun yakin zamanda daha ileri diizeyde diizenleyecegi sartlarla
uyum icinde gerekli lisanslari almalari gerekmektedir. Glvenlikle ilgili diger mirettabat istihdami

durumunda, onlarin yeterlilik kriterleri 96/48/EC ve 2001/16/Ec direktifleri altinda belirtilecektir.

Madde 24 Givenlik sorusturmasi adli tahkikattan ayri tutulmal ve kanit ve goérgii taniklarina erisimi
saglamalidir. Demiryolu sektoriiniin aktorlerinden bagimsiz gegici birisi tarafindan yuruttilmelidir.
Tahkikat olabildigince seffaf bir sekilde yiritiilmelidir. Tahkikati yirdten kisi, her meydana gelen
kaza icin temel ve geri plandaki sebepleri sebepleri bulmak tzere gerekli donanima sahip ekibi

kurmalidir.

3.2 Demiryolu Cergeve Kanunu Taslaginda is Saghig ve Giivenligi Konusunda Atifta
Bulunulan Maddeler

UcUNcU BOLUM
Emniyet
Emniyet politikasi ve emniyet kurallar

MADDE 10 — AB mevzuatinda (2004/49/AT Direktifi Madde 16 ve 17) 6ngoruldugu lizere, altyapi ve
tren isletmeciliginin emniyetli olarak yapilmasi icin Demiryolu Emniyet Makami tarafindan, karsilikh
isletilebilirlik teknik sartnameleri ile ulusal emniyet kurallarinin diizenlenmesi de dahil genel yapinin
kurulmasi, izlenmesi ve iyilestirilmesi saglanmaktadir. Ayrica, bu gorevleri yerine getirebilmesi i¢in

Demiryolu Emniyet Makamina yetkiler verilmektedir.



Demiryolu isletmelerinin emniyet yiikiimlilikleri

MADDE 11 — AB mevzuati (2004/49/AT Direktifi Madde 4, Madde 8 ve Madde 9) ile uyumlu olarak,
Demiryolu Emniyet Makami tarafindan diizenlenen genel emniyet yapisi cercevesinde, demiryolu
isletmeleri, kendilerine verilen emniyet sertifika dahilinde trenleri emniyetli bir bicimde isletmek ve

bu faaliyetleri stirdiiren personelini siirekli denetlemekle sorumludur.
Altyapi yonetimlerinin emniyet yiikiimliiliikleri

MADDE 12 - AB mevzuati (2004/49/AT Direktifi Madde 4, Madde 8 ve Madde 9) ile uyumlu olarak,
Demiryolu Emniyet Makami tarafindan diizenlenen genel emniyet yapisi cercevesinde, altyapi
yonetimleri, kendilerine verilen emniyet yetki belgesi dahilinde demiryolu altyapisiniemniyetli bir

bicimde yonetmek ve bu faaliyetleri stirdiiren personelini siirekli denetlemekle sorumludur.
Emniyetin iyilestirilmesi

MADDE 13 - AB mevzuati (2004/49/AT Direktifi Madde 1, Madde 4, Madde 9 ve Madde 16) ile
uyumlu olarak, demiryolu isletmeleri ve altyapi yonetimlerinin, faaliyetlerinde kullanacaklari ¢eken-
cekilen araclar ile demiryolu altyapisinin mevcut emniyet seviyelerini gelistirmesi ve 6zellikle ciddi

kazalari dnlenmeye 6ncelik vermesi saglanmaktadir.
Emniyet y6netim sistemleri

MADDE 14 - AB mevzuatinda (2004/49/AT Direktifi Madde 9) 6ngoérildigi Uzere, demiryolu
isletmeleri ve altyapi yonetimleri, Demiryolu Emniyet Makami tarafindan diizenlenen emniyet yapisi
dahilinde belirlenecek genel emniyet hedeflerine ulasmak tzere kendilerine ait bir emniyet yonetim
sistemi kurmalidir. Bu emniyet yonetim sistemlerinde, miimkiin mertebede Uclincli sahislardan
kaynaklananlar da dahil olmak Uzere yiritllen faaliyetlere iliskin riskler, ilgili emniyet gostergeleri

vasitasiyla izlenebilmeli ve kontrol altinda tutulabilmelidir.

Emniyet raporlari

MADDE 15 - AB mevzuatinda (2004/49/AT Direktifi Madde 9) 6ngérulduglu Uzere, demiryolu
isletmeleri ile altyapi yonetimleri, genel emniyete katki saglamak ve demiryolu emniyetinin saglikh bir
sekilde izlemesine yardimci olmak Uzere hazirladiklari yillik emniyet raporlarini Demiryolu Emniyet
Makamina sunmalari saglanmaktadir. Bununla birlikte, 2004/49/AT Direktifinin 18 nci maddesi ile
uyumlu olarak, Demiryolu Emniyet Makami, demiryolu isletmeleri ve altyapi yoénetimlerinin sundugu

yillik emniyet raporlarina gore her yil bir genel emniyet raporu hazirlamadir. Avrupa Birligi capinda
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sirdiirilecek emniyete iliskin ¢alismalara katki saglamak, mevcut emniyet mevzuati ve
uygulamalarini gelistirmek Uzere Demiryolu Emniyet Makaminin, hazirladiklari bu genel emniyet
raporlarini, Avrupa Toplulugu capinda demiryolu emniyet calismalarini yiriten Avrupa Demiryolu

Ajansina iletmesi gereklidir.

DORDUNCU BOLUM

Demiryolu Kazalari ile Olaylarinin Arastirilmasi ve incelenmesi
Kaza ile olaylarin arastirilmasi ve incelenmesi

MADDE 18 - AB mevzuati (2004/49/AT Direktifi Madde 19, Madde 20, Madde 21 ve Madde 22) ile

uyumlu olarak asagidaki diizenlemeler yapilmistir:

e Demiryolu Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu tarafindan kaza ve olaylarin arastiriimasina karar

verilirken dikkate alinmasi gerekli genel hususlar belirtilmistir.

¢ Altyapi yoneticileri ve demiryolu isletmelerinin elinde bulunan her tirli imkadn ve hizmetlerden
Kurul tarafindan vydritilen inceleme ve arastirmalar icin ihtiya¢ duyulanlarin lcretsiz olarak

saglanmasi ongorilmustar.

 Demiryolu Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu tarafindan yiritiilecek kaza arastirmalarinin saglikli
yuratilmesi icin Kurul tarafindan gerekli goriilen 6nlemlerin, Demiryolu Emniyet Makami ve adli

makamlarla isbirligi icinde alinmasi 6ngorilmustdr.

¢ Kaza ve olaylarin gercek nedenlerini ortaya koyabilmek ve emniyetin iyilestiriimesine yonelik daha
saglkli tavsiyelerde bulunulmasini saglamak lizere; Demiryolu Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu
tarafindan o6zel olarak elde edilen gorgli tanikligi ve ifade gibi bilgi ve belgelerin delil olarak

kullanilmamasi ve arastirmalarin kusur ve sorumluluk tespiti amaci ile yapilmamasi 6ngorilmistir.
Kaza ve olaylarin bildirilmesi ve raporlanmasi

MADDE 19 - Demiryolunda meydana gelen kaza ve olaylarla ilgili gerekli arastirma ve incelemenin
yapilip yapilmamasina karar verilmesini saglamak lzere meydan gelen her tirli kaza ve olayin
dnceden belirlenmis usul ve esaslar dahilinde Demiryolu Kaza Arastirma ve inceleme Kuruluna rapor
edilmesi gerektiginden bu dogrultuda dizenleme yapilmistir. AB mevzuati (2004/49/AT Direktifi
Madde 23) ile uyumlu olarak, kazalarin tekrarlanmasini 6nlenmek, emniyetin gelistirilmesine yonelik
tedbirler almak ve AB capinda yapilacak calismalara ve dizenlemelere katki saglamak Uzere
Demiryolu Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu tarafindan hazirlanan kaza raporlarinin ilgili kurum ve

kuruluslar ile taraflara gonderilmesi yoniinde diizenleme yapilmistir.
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Ayrica, AB mevzuatina (2004/49/AT Direktifi Madde 24) gére, Kaza Arastirma ve inceleme Kurulunun
demiryolu kaza ve olaylari ile ilgili arastirma ve inceleme baslatma kararini yedi giin icinde Avrupa

Demiryolu Ajansina bildirmesi gerektiginden bu dogrultuda dizenleme yapilmistir.
Alinacak onlemler

MADDE 20 - AB mevzuati (2004/49/AT Direktifi) ile uyumlu olarak, demiryolu emniyetinin
gelistirilmesi ile kaza ve olaylarin dnlenmesine iliskin olarak Demiryolu Kaza Arastirma ve inceleme
Kurulu tarafindan tavsiye edilen dneriler dogrultusunda demiryolu isletmeleri ve altyapiyonetimleri,
ylrittikleri faaliyetlerle ilgili alinan veya alinmasi planlanan &nlemleri Kurula iletmeleri
ongorilmektedir. Demiryolu Kaza Arastirma ve inceleme Kurulunun tavsiyeleri dogrultusunda
demiryolu isletmeleri ve altyapi yonetimleri tarafindan alinan veya alinacak demiryolu emniyetiyle
ilgili onlemlere iliskin olarak olabilecek anlasmazliklarin, Demiryolu Emniyet Makami tarafindan
¢Ozilmesi ve demiryolu isletmeleri ve altyapr yonetimleri tarafindan bu dogrultuda gerekli

onlemlerini almasi 6ngoérilmektedir.
Kaza arastirma yillik raporu

MADDE 21 - AB mevzuatinda (2004/49/AT Direktifi) 6ngoruldigu Gizere; Demiryolu Kaza Arastirma ve
inceleme Kurulu tarafindan bir énceki yilda gergeklestirilen kaza arastirmalari ve yapilan emniyet
Onerileri ile s6z konusu onerilerin uygulanmasina yonelik ilgililer tarafindan alinan énlemlere iliskin

hazirlanacak raporun ilgilileri ve kamuoyunu bilgilendirmek (izere yayinlanmasi amacglanmaktadir.

Ayrica, AB biinyesinde demiryollarinda emniyetin gelistirilmesi, kaza ve olaylarin énlenmesine iliskin
yapilacak calisma ve dizenlemelere katki saglamak Uzere s6z konusu raporun Avrupa Demiryolu

Ajansina iletilmesi 6ngorilmektedir.
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3.3 ISG Tiiziigi'nden Demiryollar ile ilgili Maddeler

Bunun yaninda ISG Tiz(igi’nde Demiryollariicin belirtilen glivenlik hususlari séyle siralanabilir;
BESINCIi KISIM DOKUZUNCU BOLUM

Motorlu Arabalarda Alinacak Giivenlik Tedbirleri

- DEMIRYOLU TESISLERI:

isyerlerindeki demiryollari sebeke ve tesislerinin insa, tertip, tanzim, yiikleme, bosaltma, isletme,

bakim ve onarim isleri T.C. Devlet Demiryollari mevzuatina gére yapilacaktir.

(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuiz(igli Madde:461)

- VAGONLARDA isCi:

isyerlerindeki tren personeli ve gérevlilerinden baskalari, hareket halinde olan vagon ve lokomotifler

lizerinde bulunmayacaklardir.

(isci Sagligi ve is Guvenligi Tiz(igli Madde:462)

- DEMIRYOLU TARAFINDA KAPI YASAGI:

isyerlerindeki demiryollarinin,binalara yakin olarak gecmeleri zorunlu olan hallerde, bu binalara
demiryolunun bulundugu taraftan kapi acilmayacak ve buralarda isciler durmayacak, esya ve

malzeme birakilmayacak ve bunlari yasaklayan uyarma levhalari bulundurulacaktir.

(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igli Madde:463)

- DEMIRYOLLARINDA ALT-UST GECIT:

isyerlerinde, demiryollari seviyesinde biitiin gecitler kapatilacak ve bunlarin yerine, yayalar ve
araclarin gegmesine 6zgli Ust veya alt gecitler yapilacaktir. Bunlarin saglanamadigi hallerde, gecitlerde

gerekli glivenlik tedbirleri alinacaktir.
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(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igli Madde:464)

- AKARYAKITLA CALISAN LOKOMOTIFIN DOLUM AGIZLARI:

Akaryakitla calisan lokomotiflerin yakit depolarinin doldurulmasina yarayan agizlar,doldurma disinda

kapali tutulacak ve doldurma sirasinda motorlar durdurulacaktir.

(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz{igli Madde:465)

- ELEKTRIKLi LOKOMOTIF MAKIiNIiSTLERI:

Elektrikli lokomotif makinistleri, kumanda kol veya kollarini ¢ikarip almadan veya bunlari kilitlemeden

yerlerini terk etmeyeceklerdir.

(isci Sagligi ve is Guvenligi Tuiz(igli Madde:466)

- LOKOMOTIFTE UYARMA TERTIBATI:

isyerlerindeki lokomotiflerin makinistleri,lokomotifler harekete gegmeden énce veya yol gegitlerine

yaklasirken veya binalara girerken veya diger tehlikeli yerlerde sesli ve 1sikli uyarma yapacaklardir.

(isci Sagligi ve is Guvenligi Tiz(igli Madde:467)

- VAGONUN YER DEGISiMINDE GUVENLIK:

isyerlerinde, lokomotife bagli olmadan bir vagona veya bir katara yer degistirildiginde, o vagon veya
katari, el freni ile kontrol altinda tutmak icin, bir isci gérevlendirilecektir. Yeri degistirilecek vagonlar
hareket ettiriimeden 6nce, vagonlar arasinda veya altinda veya ray lzerinde hig bir is¢inin kalmadigi

kontrol edilecektir.

(isci Sagligi ve is Guvenligi Tiz(igli Madde:468)

- BiNA YAKININDA TREN GOREVLISi:
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Lokomotifler veya vagonlar bir binadan cikarken veya bir binaya girerken tren personelinden bir

gorevli, uygun aralikla vagonlarin 6niinde ilerleyecek ve gerekli uyarmalari yapacaktir.
(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igli Madde:469)
- MAKASLARIN KiLITLENMESi:

isyerlerindeki bakim ve onarim hatlarinin makaslariyla, parlayici, patlayici, korozif veya tehlikeli
maddeler tasityan sarnich vagonlarin bulundugu hatlarin makaslari kilitlenecek ve parlayici sivilar

tasiyan sarnigli vagonlarin bosaltildigi hatlar, yalniz bu iste kullanilacaktir.

(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz{igli Madde:470)

- VAGONLARDA STATIK ELEKTRIK TOPRAKLAMASI:

Parlayici sivilarin veya gazlarin yikli bulundugu vagonlar, bosaltma veya doldurma rampalarinda

bulunduklarinda, bunlar ve baglanti borulari topraklanacaktir.

(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igli Madde:471)

- KALASLARA BASAMAK CITASI:

Vagonlarin yiikleme veya bosaltilmasinda calisan isgiler, vagonlara bir kalas lizerinden ge¢mek
zorunlulugunda kaldiklari hallerde, bu kalaslara uygun basamak ¢italari ¢akilacak ve kalasin her iki
bas! saglamca baglanacak ve bu iscilere, uygun emniyet kemerleri verilecek ve vagonlarin yaninda

yardimci bir isci gorevlendirilecektir.

(isci Sagligi ve is Guvenligi Tiz(igli Madde:472)

- VAGONDA is¢i:

Kenarlari acgik vagonlardan mekanik kepgelerle dokiim halindeki maddeler veya miknatish vinglerle

metal pargalar bosaltilirken, isciler vagon icinde bulundurulmayacaktir.
(isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igli Madde:473)

- DIP KAPAKLARINA EMNIYET ANAHTARI:
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Kenarlar acik vagonlarin veya cevher vagonlarinin dip kapaklarinin acilmasinda, sap kisminda bir

koruyucu bulunan emniyet anahtarlari kullanilacaktir.
(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igl Madde:474)
- VAGON HATTINDA TEHLIKELI MALZEMELER:

Yik vagonlarindan yere bosaltilan malzeme,hat gabarisi disinda bulundurulacak ve hatlara dogru

kaymayacak veya yikilmayacak sekilde istif edilmis olacaktir.

(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igli Madde:475)

- DOLDURMA VE BOSALTMADA GOZETIM:

Sivi, kivaml veya yari kati korozif maddelerle parlayici veya zehirli maddeler ve basingh gazlarin
tasinmasinda kullanilan sarnich vagonlar, doldurulma ve bosaltilmalarinda sirekli bir gzetim altinda
bulundurulacak ve bu islerin bitiminde, kullanilan boru ve rekorlar ortadan kaldirilacaktir. Doldurma
ve bosaltma islerinin durdurulmasi gerektigi hallerde, kullanilmakta olan boru ve rekorlar, yerinden

cikarilacaktir.

(Isci Sagligi ve is Guvenligi Tuz(igli Madde:476)

16



4. Genel Kaza Siniflari ve Alinmasi Gereken Onlemler

4.1 Gegit Carpismasi

Sekil 9 — Bir gegit carpismasi

Gegit carpismalari, demiryollarinin karayollariyla kesistigi noktalar olan hemzemin gegitlerde yasanan

kazalardir. Ulkemizdeki hemzemin gecitleri ile ilgili bazi istatistikler sdyledir:
- Ulkemizde 3395 adet Hemzemin Gegidi bulunmaktadir.
- 2011 yilinda 42 adet gegcit carpismasi olmus, 36 kisi 6Ims, 61 kisi yaralanmistir.

- 2011 yihinda gegit carpismalari nedeniyle yolun trafige kapal kaldigi siire toplam 5418 dakikadir.
(Yaklasik 90 saat)

- 2011 yihnda gegit carpismalari sonucunda TCDD araglarinda 310.800-TL, yol ve tesislerinde 44.940-
TL. UGglnci sahislarin araglarinda 336.000-TL. Toplam 691.740-TL.(tahmini) maddi zarar olmustur.

Diinya ilkeleri arasinda isve¢ bu konuda ilging bir istatistige sahiptir. 8500 hemzemin gecide sahip
tilkede son 15 yilda hemzemin gecitlerde yalnizca 1 kazanin olmasi kayda degerdir. isve¢ bunu genel
anlamda, ana yollardaki gegitlerin Ustiine karayolu koéprisl yaparak ve uygun yerlere gerekli kapi ve

1siklandirma ve sinyalizasyon sistemlerini koyarak saglamistir.
Gegit carpismalarini minimize etmek icin alinabilecek bazi nlemler su sekilde siralanabilir;

v' Mimkiin olabildigince ucuz maliyetli sistemler secilmelidir. Bu yéntemle ¢ok daha fazla

hemzemin gecide gerekli uyari sistemleri kurulabilecek ve giivenlik ayni oranda artacaktir.
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v Gelisen teknoloji ile birlikte yeni uydu sistemleri trenin yeri ve hizi hakkinda ihtiya¢ duyulan
anlik bilgiyi saglayabilmektedir. Dolayisiyla bu servislerin etkin kullanimi kazalari biylk
Ol¢lide azaltacaktir.

v Ozellikle yaya gecitlerinde isaretleri ve buna ek olarak zil bulunmasi kaza oranlarini
azaltacaktir.

v' Tek ya da cift kollu bariyerler ve yanip sénen uyari isiklari gereklidir.

v’ Bariyerler ve 1siklandirmalar siiriicii ya da yayalarca gerekli uzakliktan gériilebilecek sekilde

yerlestirilmelidir.

4.2 Tren Carpismasi

Sekil 10 - Tren Carpismasi

Tren garpismasi kazalarini minimize etmek igin;

v Makinistlerin yorgun ve uykulu olmamasi icin calisma saatleri gerektigi gibi diizenlenmelidir.
v Uygun elektronik ve sinyalizasyon sistemlerinden faydalaniimaldir.

v" Modern uydu sistemleri kullanilarak trenler modernize edilmelidir.
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4.3 Trenin Raydan Cikmasi (Derayman)

Sekil 11 - Raydan ¢ikmis bir tren

Trenin raydan ¢ikmasina sebep olabilecek baslica sebepler soyle siralanabilir;

v' Kirilmis ya da yanlis hizalanmis raylar

v' Ozellikle virajlarda yapilan yiiksek hiz

Raylarin kirilmasinin baslica sebepleri; tGretim hatasi, sicak havalarda treninde lzerinden gecmesiyle
erimeleri, soguk havalarda gatlayabilmeleri olarak siralanabilir. Depremler ve sabatojlar da raylarin

kirihp, biikiilmesine ve dolayisiyla derayman kazalarina yol agabilmektedir.

Bu sebeplerden dolayi, tren raylarinin kontrol ve bakimi diizenli olarak yapilmal, makinistler hangi

virajlarda hangi hizlarda gitmeleri gerektigi konusunda egitilmeli ve bilgilendirilmelidirler.
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4.4 Trenden Diisme

Sekil 12 - Trenden diisme tehlikesi

Trene inis ve biniglerin siki bir sekilde kontrol edilmesi gerekmektedir. Yine makinistlerin gerekli uyari
aynalarini kullanmalari ve trenlerin elektronik izleme sistemleri ile modernize edilmeleri kazalari

minimize edecektir.
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4.5 Trenin Sahsa Carpmasi

Sekil 13 - Sahsa ¢arpmis bir tren

Hemzemin gecitlerde uygun isaretlenmeler yapilmali ve 6zellikle geceleri aydinlatma saglanmalidir.
Yine yayalarin dikkatini cekmek Uzere 6zellikle sehir merkezine yakin noktalarda zille uyari yontemi
eklenmelidir. Daha kalabalik noktalarda miimkiinse tren yolunu tel orgllerle cevreleyip yaya

gecislerini Ust veya altgecitlerden saglamak da olasi ¢coztimler arasindadir.

Demiryollarinda genel istatistiki kaza siniflarini, kaza sebeplerini ve dnlemlerini béylece inceledikten
sonra demiryollarinda is sagligi ve glivenligi konusunda alinmasi gereken 6nlemler ve dikkate alinmasi

gereken hususlari diger calisanlar yoniinden de genel hatlariyla belirtmekte fayda vardir.
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5. Genel Hatlariyla Demiryolu Giivenligi

Her seyden 6nce demiryollari calisma alanina ve demiryolu koridoruna girmeye kimleri yetkili
oldugu net bir sekilde belirlenmeli ve galisanlar ve yetkililer disindaki kisilerin bu alanlara
girmesi yasaklanmalidir. Bu noktada calisanlara kimlikler verilerek kontrolii saglamak

disindlebilir.

5.1 Giivenlik Bilgilendirmeleri
Demiryollarinda ilgili alanda gorev alacak ¢alisanlar henliz ise baslamadan ¢alisacagl isin

niteligi, yeri ve tasidigi risklerle tehlikeler hakkinda bilgilendirilmelidir. Bu bilgilendirmeler
alaninda yetkinlesmis is sagligi ve giivenligi uzmanlari tarafindan yapilmali ve ¢alisanin, isin
getirdigi risklerle tehlikeleri ve bunlardan korunma yollarini anladigindan emin olunmahdir.
Bu noktada bu bilgilendirmelerin kayda gecirilmesi ve ¢alisanlarin isin mevcut tehlike ve
riskleriyle bunlardan korunma yollarini anladiklarina dair yazili beyanda bulunmalari yerinde

olacaktir.

5.2 Yiiksek Goriiniirliige Sahip is Kiyafetleri
Demiryollarinda aktif olarak gorev alan c¢alisanlarin, demiryolu trafiginde uzaktan

farkedilmelerini saglayacak ve olasi tehlikeleri bertaraf edecek yiliksek gorunirlige sahip
kiyafetler giymesi gerekmektedir. Bu
mimkin degilse en azindan yansitic
ozellige sahip turuncu renkli yelekler
giyilmelidir. Bazi durumlarda,
demiryollarindaki iletisimin kirmizi ve
yesil bayraklarla saglandigi gbz 6niine
alinirsa g¢alisanlarin herhangi bir kafa

karisikhgina sebebiyet vermemek igin

kirmizi ve yesil renkte is kiyafeti tercih

sekil 14 - Yansitici Yelek etmemeleri yerinde olacaktir.

5.3 Uyusturucu ve Alkol Kullanimi
Gerek makinistler gerekse diger demiryolu calisanlari uyusturucu madde ve alkol

kullanmamalidirlar. Bu konuda emniyetin saglandigindan emin olmak igin, o6zellikle kilit

noktadaki ¢alisanlara belirli araliklarla alkol ve uyusturucu testleri yapiimahdir.
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5.4 Yorgunluk
Galisanlarin galisma zamanlari, isin niteligine gore ve standartlara uygun bir sekilde

belirlenmelidir. Fizyolojik olarak yorgun olan bir calisanin kat be kat daha fazla is kazasi riski
altinda oldugu unutulmamaldir. Bunlarin disinda da yine ¢alisan kendisi yorgun hissettiginde
amirine basvurmali ve durumu bildirmelidir. Calisanlar, yorgunluga sebep olacak durus
bozukluklari ve ¢alisma sekilleri hakkinda da bilgilendirilmeli ve etkili ¢alismalar
saglanmalhdir. Uzun sireli olarak ayni sekilde tekrar eden isler yapan calisanlari digerleriyle

rotasyona tabi tutmanin olumlu etki yapacagi beklenmektedir.

5.5 Kaza Bildirimleri

Turkiye’'nin Avrupa Birligi streciyle beraber Demiryollari konusundaki givenlik politikalarini
belirlemekte ana eksen olarak kabul ettigi European Railway Agency (ERA)‘nin da sart
kostugu gibi kaza bildirimleri zamaninda ve eksiksiz olarak yapilmalidir. Yine kaza olmaksizin
¢alisan herhangi bir tehlike sezerse bunu hemen ilgili amirine bildirmelidir. Bu bildirimler
gerek kazalarin 6nlenmesi gerekse dogru istatistikler belirlenerek sorunlarin uzun vadede

¢O6zlimlenmesinde hayati dGneme sahiptir.

5.6 Kisisel Koruyucu Donanimlar
isin gerektirdigi kisisel koruyucu donanimlar ilgili is saghgi ve givenligi ekibi tarafindan

saptanmali ve ¢alisanlara dagitilmalidir. Dagitilan bu ekipmanin is Sagligi ve Giivenligi Genel
Madurligi tarafindan belirlenmis ilgili standartlari saglayip saglamadigi kontrol edilmeli ve
temizligiyle bakiminin yapildigindan emin olunmalidir. Bu donanimin ¢alisanin vicut

Olgllerine uygun olup olmadigi da kontrol edilecek bir diger faktérdir.

5.7 Tesis ve Techizat
Tesis ve techizat sézclkleriyle kastedilen, ¢alisma alaninda kullanilan tiim makine, ekipman

ve araclardir. Bunlara o6rnek olarak forkliftler, buldozerler, elektrikli testereler, hareketli
platformlar 6rnek verilebilir. Yine tim bu alanlarda ilgili yonetmeliklere uygun davranilmali,
ozellikle bu makineleri kullanacak calisanlar ilgili yonetmeligin gerektirdigi givenlik

gereklilikleri ile ilgili bilgilendirilmelidir.
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5.8 Trenyolu Koridorunda Giivenli Calisma

Sekil 15 - Trenyolu Koridoru, Giivenli Bolgeler

Demiryolunda aktif olarak gorev alan galisanlar glivenli bolgelerle tehlikeli bélgelerin farkinda
olmal, tehlikeli bolgelerde c¢alisacaklarsa gerekli gilivenlik Onlemlerini almalidirlar. Bu
onlemler, genelde calisanin tehlikeli bolgeyi calistigl slirece gecici olarak glivenli bolgeye
cevirmesiyle saglanir. Bu noktada galisan, diger bir ¢calisandan yardim alabilecegi gibi sinyaller

ve isikli isaretlerle de guivenligini saglayabilir.

5.9 Hatboyu Telefonlar
Belirli noktalara hatboyu telefonlar

konularak, merkezden uzak bakim ve
onarim ¢alismasi  yapan ¢alisanlarin

herhangi bir olumsuz durumda hizli bir

sekilde iletisime gecmeleri

Sekil 16 - Hatboyu Telefonlar kolaylastiriimalidir.
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5.10 Elektrik Giivenligi

Sekil 17 - Elektrik Tehlikesi

Demiryollarinda  gerek  temizligi
yapan taseronlar, gerek tamir ekibi,
gerekse tren Uzerinde calisan herkes
yuksek gerilim ve manyetik alana

maruz kalmaktadirlar. ©!

Bu riskli ¢alisma ortami dikkatsizlikle
birlestiginde olimle ya da agrr
yaralanmalarla sonuglanan kazalara
yol acgabilmektedir. Bu noktada

ozellikle yliksek gerilimli hatlardaki

¢alisanlar, olayin ciddiyeti konusunda bilgilendiriimeli ve konuyla ilgili gerekli glvenlik

onlemleri alinmalidir.
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6. Sonug¢

Turkiye’de demiryollarinin hizh bir gelisim gosterdigi gz oniine alinirsa, yakin gelecekte bu
alanda is saghgl ve guvenligi noktasinda bazi sikintilarla karsilagilmasi muhtemeldir. Bu
muhtemel sikintilarin giderilmesi noktasinda hali hazirda devam eden calismalar (Demiryolu
Cerceve Kanunu, Demiryolu Emniyeti Yonetmeligi) sevindirici olmakla beraber iyilestirici
dizenlemelere devam etmek gerekmektedir. Yine demiryollarinin her Glkedeki kendine has
yapisalligi gbz oniinde bulundurularak, mevcut tehlikeleri saptamakta ve uygulanacak
glvenlik tedbirlerine karar vermede ¢alisanlarin da goruslerine basvurulmalidir. Baglangigta
da belirtildigi gibi demiryolu sektoriiniin tim yonleriyle ve derinlemesine ele alinmasinin ¢ok
daha genis kapsamli ve detayl bir arastirma ve uzun sireli bir ¢galisma gerektirdigi agiktir. Bu
calismada gerekli glivenlik 6nlemleri genel hatlariyla ele alinarak, sonraki detayli ¢calismalar

icin bir cergeve olusturulmasi amaglanmistir.
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